Het nevenstaande artikel van de hand van
Jan Aartsen is een ingekorte versie van zijn
MUNUSCript over een aanvaring tussen twee
tankers, waarvan er ¢én onder Nederlandse
vlag voer, Bij deze aanvaring, die plaats-
vond op 13 mei 1957 in het Canal de la Barra
(een uilgebaggerde geul in het Meer van
Muracaibo). kwamen twee zeelieden om:
een Deen. Per Blix, die vitkijk was op de
Ahorunn™ (een Noorse T2-tanker) en de
fe=ocaoénaar LE. Theodora, opvarende van
nell (CSM) lake-tanker . Rufina”. Er
was ook een aantal gewonden. De schade
door beide schepen opgelopen, als direct ge-
volg van de aanvaring, was enorm,
Foen Jan Aartsen. ooit zelf stuurman bij
Shell Tankers. documentatie over deze aan-
varing trachtte te verkrijgen, bleek er niets
voarhanden te zijn. Noch bij de Scheepvaart
[nspecue, noch bij de Raad voor de Scheep-
vaart. Het lijkt erop dat de min of meer auto-
e Curacaose onderzoekscommissie, die
7ich destijds met deze ramp bezig heeft ge-
houden. de zaak geseponeerd heeft. Daar
voor moeten argumenten zijn. Heéél sterke
areumenten, bij een scheepsramp waarbij
duden te betreuren waren. Op zijn minst
moeten de gronden waarom een scheeps-
ramp ritet is voorgebracht bij de Raad voor
de Scheepvaart of zijn Curacaose pendant,
i de annalen van de Scheepvaart Inspectie
sn vastgelegd: niets daarvan.

7 en heeft iedere betrokken instantie
swafig om inlichtingen verzocht, ook Cu-
racuo. Heeft zelf onderzoeken ingesteld
Men wet van niets. Venezolaanse bladen
hrachien het nieuws van de aanvaring groot
apeemaakt, Curacaose kranten echter han-
delden de zaak at in de rubriek .Kkorte be-

.Censuur?

Jan Aartsen is, na 40 jaar, alles van uur tot

uur minutieus nagegaan. Hij heeft zowel be-

trokken Nederlandse als Noorse officieren
ccinterviewd en komt nu tot een verbijste-

richten”

rende conclusie. U kunt het allemaal zelf

lezen in zijn getllustreerde, 66 bladzijden
tellende manuscript dat hij over deze affaire
het lieht deed zien. ARK

Hetmanuscript over deze raadselachtige af-
faire over een scheepsramp, die officieel
noait heefr plaatsgevonden, wordt u toege-
conden indienw £ 17,50 0p giro 52 5842 721
stoni ten name van JH. Aartsen, Assen, met

vermelding van uw nacom en adres

De laatste reis
van de ,, Rufina”

TEKST EN FOTO’S
JAN AARTSEN

()p 13 mei 1957 om 19.26 uur kwam de
geladen, onder Nederlandse vlag va-
rende tanker ,,Rufina” ter hoogte van
loodsstation San Carlos in de ingang
van het Meer van Maracaibo in aanva-
ring met de geballaste, niet-gasvrije
Noorse T2-tanker,,Thorunn™. De ,,Ru-
fina” raakte met haar stuurboordboeg
de ,,Thorunn” ter hoogte van lading-
tank stuurboord 2. De huid ter plaatse
gloeide rood op door de wrijving, waar-
na het gas in de achtergelegen, lege
tanks — dwars door de langsschotten
heen — explodeerde. Een steekvlam
schoot omhoog en opzij.

De uitkijk van de . Thorunn”
vlucht van de bak in de door de explosie ont-
stane vlammenzee terecht. Zijn stoffelijk
overschot spoelde dagen later op de kust aan.
Ook op de . Rufina™ belandde een matroos in
de vlammenzee. Hij overleed, ongeveer 80%
verbrand. drie dagen later, De kapitein raakie
zwaargewond. Zes andere opvarenden, waar-
onder de 2de stuurman, lie pen brandwonden
op of werden door rondvliegende, soms gloei-
ende stukjes staal en glassplinters in hun
vlucht achterhaald

De matenéle schade asan de schepen was
enorm. Op de _Thorunn™ bleven. dankzij het
recentelyk  vernmeuwde dwarsschot tussen
tanks 2 en 3. verdere ontploffingen uit. Bui-
tenhuid. dek en bodem van beide zijtanks wer-
den volkomen weggeblazen. Tank 2 was één
(héél) groot gat. Een enorm brok staal scheer-
de naar zee. via de berghoutsgang van het
stuurboordtrunkdek van de Rufina™, en ver
kreukelde de reling, versterkingen en de on
dersteuning van het midscheeps dekhuis. Aan
bakboord vloog een. ongeveer 30 m* groot,
stuk staal — met tankdeksel er nog op - over
let stuurhuis van de . Thorunn™, klapte tegen
de achtermast. gleed langs de bukboordstagen
en -winchkop en kwam tot rust op de koperen
moeren van een tankwasdeksel. Op de ,,Rufi-
na” volgde een seconde later een tweede,
doffe explosie in de lege, blijkbaar niet geheel
vasvrije. permanente ballasttank stuurboord
I. Het trunkdek ter plaatse werd zwaar be
schadigd en vertoonde scheuren. Stuurboord
anker met ketting scheurde — door kluisbaard
en huid = rmim 2 voei naar achteren. Stuur-
hoordboey raakte »wair beschadigd boven de

kwam m zijn

waterlijn met een gat op de waterhjn ter hoog-
te van het ladingruim. Schade aan lading-

tanks, schotten en leidingen werd later niet
ontdekt. De ,Rufina” botste. met verlaten
brug en beide machines volle kracht achteruit

draaiend, een tweedc maal tegen de Tho-

Situatieschets van de beide schepen in het Canal
de la Barra.
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De kleinste speler in dit verhaal was het al door Shell opgelegde maar door
de Suez-crisis weer in de vaart gebrachte ss ,Rufina” {1937, 3.216 brt), een
zg. ,lake-tanker” uit een grote serie, die rond 1937 op Nederlandse en

Engelse werven was gebouwd.

runn”. Ze maakte daarna vaart over de achter-
steven en liep met hard bakboordroer naast de
westelijke boeienlijn aan de grond.

Paniek en de drang tot zelfbehoud maakien
plaats voor gezond verstand. De Iste <tuur-
man van de ..Rufina” stopte de machine .. ter
wijl de 3de stuurman bakboordanker liet val
len: hij stak twee lengtes. Loodsboten en de
werkboot van het baggerschip . Sandpiper”
stoven. toen geen verdere explosies voleden
langszi) en de hulpverlening kwam op cange
De soms provisorisch met lukens verbonden
gewonden werden - na eerste hulp
bracht naar Maracaibo. Voor de zwaar ver

brande matroos, die in shock en met smeken
de ogen rondliep, kon men niets meer doen.

Het voorschip van de ,Rufina” zakte lang
Zudm maar gestaay dieper tot op de zeebodem
en het hele voordek stond vrij snel tot net aan

overge

de midscheepse opbouw onder water. De
viren werden gedoofd en de achiergebleven
opvarenden verlieten om 2 1.30 uur het schip
Het uachterschip bleef echter boven water.

drr g / 2, L3

Het ss  Thorunn” van de rederij O.T. Tonnevold & Sonner A/S, Grimstad,
Noorwegen was een zich in voortreffelijke staat bevindende T2
standaardtanker (10.600 brt) met turbo-elektrische voortstuwing, die in

april 1945 door de Alabama Drydock Co. als ~Honningsvaag” was

opgeleverd.

dankzij het drijfvermogen van pomp- en ma-
chinekamer

De , Thorunn™, in cerste instaniie aan de grond
gelopen, had op eigen kracht een ankerplaats
gevonden,

De volgende morgen, met hoog water, kwam
het voorschip van de , Rufina” vrij. De tanker
draaide op de stroom. het anker krabde en ze
dreef over de vaargeul. terwijl het voorschip
dieper wegzonk. in noordoostelijke richting,
en strandde opnicuw. Nu ten oosten van de

vaargeul

De voorgeschiedenis

De Curagaosche Scheepvaart Maatschappij
besloot in 1956, door het enorme tekort aan
tankertonnage als gevolg van de Suezkanaal

crisis. de  Rufina” ten snelste weer in de vaart
te brengen. De tanker — ruim 20 jaar oud, 4000
ton dw, dubbelschroever, 2400 pk — was in
Willemstad al geruime tijd opgelegd en
wachtte op haar laatste reis naar de sloper. In
vier dagen tijd werd de afeeschreven tanker
bemand en vaarklaar gemaakt. Tweemaal viel

De ,Thorunn” voer in ballast. Onmiddellijk na de aanvaring explodeerde tank 2 bakboord. Door de klap
ontstond een gapend gat ,zo groot als een huis”. Op de achtergrond: San Carlos Pilot Station.
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later spontaan cen gat i de buitenhuid. De
tweede keer slaagden de 2de en 3de werkiuig-
kundige erin, na een bijna verloren strijd tcoen
het wassende water, het schip voor de onde
gang te behoeden door een behoorlijke spleet
in de bodem van de machinekamerbilge met
kussens te dichten. * e pompen, waarvan de
algemene dienstporip geen kieppen mee
bleek te hebben, konden het water al lang niet
meer verwerken. De water- en gasdichte toe
stand aan dek waren beneden de maat. Verder:
kromgetrokken tankdeksels en kijkpoorties,
verouderde pakking en ontluchtungspijpen op
de tanks met een scharnierend deksel dat ge-
borgd moest worden met een pen: pennen. die
grotendeels ontbraken..

Op die noodlottige dag vertrok de Rufing”
om 17.45 uur met een volle lading Lagomar
Crude uit Palmarejo. Bij zonsondergang wer
den de navigatielichten aangeset, Het achier-
toplicht gaf de geest en wegens gebrek aan on-

Een vele tonnen wegend stuk uit het
bakboorddek van de , Thorunn” vicog door de
lucht, zeilde over het brughuis (1], trof de
achtermast en plofte, geleid door de stagen, op
het achterschip




De ravage op het voorschip van de , Thorunn” vanaf de brug gezien.

derdelen bleek reparatie onmogelijk.

Even na zevenen wilde de kapitein de loods
aftzetten bij San Carlos. De _Rufina” raakte
daarbij ter hoogte van boei B11 in de uitgaan
de ebstroom, die - via de vroegere vaargeul ter
in oostwesteljke richting over het
kanaal gierde. De loods verdween om een of
andere reden al voor dit gevaarlijke gebicd
vande brug. terwijl de loodsboot nog een ruim
aantal mijlen verderop lag. Vaart minderen en
afzetten of aan boord nemen van een loods
was hier — volgens de plaatselijke regels
vanwege de sterke stroom verboden. De kapi
tein verminderde om 19.18 uur vaart en de
tanker verlijerde. ondanks wat opsturen, on-
verbiddelijk en snel naar bakboord. In de

p!;i;llm‘

scheepsverklaring, de Letter of Protest aan de
~Thorunn® en in latere verklaringen wordt
strak en stijf voigehouden. dat de Rufina”
aan de stuurboordkant van haar vaarwater
voer en de . Thorunn voor haar over probeer
de te lopen.

Na het passeren van de tanker ,.Gari” en de
.Sandpiper”, nabij boei 8. zag de kapitein van
de . Thorunn” iets aan stuurboord — bijna recht
vooruit — een toplicht en beide zijlichten van
een tegenligger. De | Rufina” Het rode licht
verdween en de peiling zakte af naar stuur
boord. Signaallichten boven de brug versche-
nen en de loods deelde desgevraagd mede: It
ies a dragga!” (dredger). Seconden later

De ,Rufina” ten anker en geboeid in het Canal de la Barra, nabij boei 7.

maakte het groene licht plaats voor een breed
stralend rood licht. De Rufina”, erg dichtbij,
liep ineens zwaar voor hen over. Dit was geen
.dragga"!

De kapitein kon niet aan de toplichten van de
~Rufina™ waarnemen in welke mate zij naar
stuurboord van koers veranderde! Een aanva-
ring leek onvermijdelijk.

Opde . Rufina” werd vol achteruit geslagen en
hard bakboordroer gegeven. Opde,, Thorunn™
werd eveneens vol achteruit gegeven, maar
onmiddelijk herroepen en gewijzigd in stop
en hard bakboord, in een laatste poging voor
de .Rufina™ over te lopen

Om 19.26 uur volgde de aanvaring. De Iste
stuurman op de . Sandpiper” zag vanaf de brug
de Rufina” langzaam verlijeren en achter de
~Thorunn™  die keurig haar stuurboordkant
hield, verdwijnen. Hij hoorde een ontploffing
en zag de steekvlam.

Censuur?

Wat deze scheepsramp zo anders maakt is het
feit, dat de bevoegde Nederlandse, maar ook
Noorse mstanties nooit een officieel en open-
baar onderzoek hebben ingesteld. De kapitein
van de Rufina” legde een scheepsverklaring
af bij de consul in Maracaibo. Hij en andere
opvarenden legden verklaringen af op Cu

racao, bij de eigen maatschappij en bij de
Scheepvaart Inspectie. Tot een officieel on-
derzoek door de Underzoekscommissie
Scheepsrampen is het echter nooit gekomen.

Navraag op Curacao leverde niets op. SI en
Raad voor de Scheepvaart in Nederland weten
van niets en hebben geen antwoord op vragen
over de ramp. Daarnaast lijkt het alsof op de
Nederlandse Antillen en oek in Nederland
censuur op de berichigeving is uitgeoefend.
Een piepklein krantenstukje in twee Curagao

31 mei 1957: De ,Rufina” komt weer boven
water. Het bergingsvaartuig ,,Rescue” ligt
langszij. Na leeglossen te Curacao werd het schip
datzelfde jaar nog verkocht aan Simons
Metaalhandel.




SC ORI 1 adlos wearer s ey e vinden, In
Marucisbe wax het dwnenteoen vourpaging.
nielsws, mel veel folo’ s van pewande on niet

gewonds overlevenden. Noorse Manten Heten
Zich ook nictonbetuiesd: 701 hreven informatie
e rederip vande U Thoranm ™

In . Van covoerde Yoo het personeelshlad
vil Stiell Tuikers NV owerd nict serept over
de scheepsramp. hoewelde CSM abs rederiy in
953 was opeesaan in STNYS In het Jubi

Kodest™ (1953 worden de recentere scheeps-
rirmpen van o Jde o supertankers CMacomaoen
AMetala™ wtaebhretd behundeh!, moar deve
schecpsramp. die g menselifhe ellende
Svermoetde i KT de craste s coweest i de na-
corlogse seschredenis vun Je Nederlgndse
Shelt-vlimt wordomies seomeld.

D It sluurmian van de Sandpiper™ zag de
ramp vonr zyn ogen gebeuren en gaf cen paar
dugen kivr aan cen hesoekende commissie uit
Curigan niet alleen 21jn aogeliigenverslag,
it con danscheus etk onderwiys door met
de Sasdpiper™ op enpeweer hereltide 1 de
aclieke toute e vinen Hijheett nooitentge ver-
kliring ap papier ovven sl e legeen en wachd
als onatmnkelith vogectnige nov steeds op
cenaprocp van do ondersoekwconmunssie,
Nahet fezen van de overaehlesen stukken en
de wtwerking van e onervicws et zowel
Nederlandse als Nocrse opvarenden en e
Iste stuniram van de Sundpiper™  leek g
ontstellende gedachic volkomen zerechivaar
diged, da dere vaonp up _bjna bewonderens
waardige” wijze op Nederfands erondgebied
it de doolpot moet sijn sestopt Fen vedachte,
die wortt versterkt door et tot o we nict
hunmen e borhaben van stukken van officiele
stantivs wit die gjd.

Grereken:Lisar de rechten en sevoclens van de
nubestaandat van beide omeckomen zeclic.
don, van de gewonden en de wndere, sonis
geestelifk wwiar aangesiiren overlevenden,
K it witeest Laskbaar waorden genoemd. De
CSMUSTN Y 2owelalsde S op Curagas heb-
hen D en zichzell daanmee indertijd een
slechle dienst bewezen en zijn hun verant-
woordellkheden uit de wew gegaan,
Waaram?
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De kleinste speler in dit verhaal was het al door Shell opgelegde maar door
de Suez-crisis weer in de vaart gebrachte ss ,Rufina” (1937, 3.216 brt), een
zg. ,lake-tanker” uit een grote serie, die rond 1937 op Nederlandse en
Engelse werven was gebouwd.






31 mei 1957: De ,Rufina” komt weer boven
water. Het bergingsvaartuig , Rescue” ligt
langszij. Na leeglossen te Curacao werd het schip
datzelfde jaar nog verkocht aan Simons
Metaalhandel




